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En piste ! Pour une métropole marchable et cyclable.

EDITO

Ce questionnaire vous invite a présenter vos propositions pour la mobilité active des citoyen-nes,
theme par theme. Les citoyen-ne-s ont besoin de clarté pour comparer les projets et faire un choix
eclairé. Nous veillerons, apres 2026, a ce que les engagements pris soient mis en application.

Nom de Ia liste candidate : VIVRE RENNES

1. METTRE EN PLACE UN RESEAU CYCLABLE ET MARCHABLE DENSE ET ATTRACTIF.

% Un réseau express velo interconnecté et étendu

Le REV actuel est une « étoile » dont les branches sarrétent souvent aux limites de Rennes. Pour étre
efficace, le réseau doit connecter les communes entre elles et desservir les zones dactivités
périphériques.

En plus des premiers pas, je mengage a étendre le
REV au-dela de létoile actuelle en créant ou

v améliorant les liaisons secondaires (rocade vélo)
pour un maillage complet du territoire en
minspirant de la plateforme Cyclopolis de Rayons
dAction.

Je mengage a finaliser les trongons actuellement

v prévus dans le plan pluriannuel dinvestissement et
a mettre en place un entretien régulier des
différentes lignes du réseau.

NOTES :

Notre stratégie repose sur la complémentarité :
vélo + transports en commun,
voiture + parkings relais,

marche + proximité des services.
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% Un reseau velo sans coupure majeure

Un itinéraire n'est attractif que sil est sr de bout en bout. Actuellement, des discontinuités majeures freinent
ladoption du vélo par les publics moins aguerris.

Je mengage a traiter au moins cing carrefours Je mengage a traiter au moins dix carrefours
v majeurs signalés par les usagers dans le dernier majeurs signalés par les usagers dans le dernier
barometre velo. barométre vélo.

NOTES :

La sécurité est la condition de I'adoption.
Cependant, chaque aménagement devra étre congu :
en concertation,

en tenant compte des flux réels,

# Un reseau pieton attractif

La marche est le mode de déplacement universel, pourtant les trottoirs sont souvent encombres, discontinus
ou trop étroits.

Je mengage a rendre les trottoirs plus larges,
accessibles et agréables pour lensemble des

v~ Uusagers (PMR, seniors, poussettes, etc.), a activer
ou réactiver un plan piéton en créant un réseau
jalonné, continu et agréable entre et a lintérieur
de la commune.

NOTES :

En plus des premiers pas, je mengage a créer au
moins une nouvelle zone piétonne structurante
(précisez laquelle) et a étendre la ZTL au sud du
centre ville rennais.

Je m'engage a améliorer :
- la continuité des trottoirs,
- l'accessibilité PMR,

- la qualité des revétements,
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2. APAISER ET REPENSER NOS VILLES POUR LES MOBILITES ACTIVES

n I i p p I- p

La mise en sécurité des enfants aux abords des écoles est un impératif et offre lopportunité
déduquer les générations futures aux alternatives a la voiture en favorisant leur autonomie dans

l'espace public.

Je mengage, des lors que cest techniquement
réalisable, a créer des rues scolaires, fermées au
v trafic motorisé aux heures dentrée et de sortie
des classes. Sur les grands axes de circulation, a
empécher les systemes de dépose en voiture des
enfants aux abords immédiats des écoles.

NOTES :

En plus des premiers pas, je mengage a
piétonniser de maniere permanente les rues
aux abords de certaines écoles.

Nous développerons les rues scolaires lorsque c'est techniquement faisable.

% Adopter une politinue volontariste de reduction de Ia place de la voiture

Nos villes doivent sadapter au changement climatique tout en favorisant les mobilités actives. Cela

implique de reprendre de lespace sur le bitume.

Je mengage a diminuer le volume de
stationnement en surface de 10%, a installer des
bancs et végétaliser lespace public la ou la
largeur du trottoir le permet.

NOTES :

Je veux étre trés clair sur ce point.
La voiture reste une réalité quotidienne pour :
des milliers d’actifs,

des familles avec enfants,

Je mengage a diminuer le volume de
stationnement en surface de 20% et le nombre
de voies de circulation pour élargir les trottoirs
et végétaliser massivement.
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3. OBJECTIF ZERO ACCIDENT GRAVE

% Rendre la ville 30 effective

La généralisation du 30 en ville ne garantit pas son respect dans les faits.

Je mengage a mettre en place une politique de En plus des premiers pas, je mengage a mettre
controle des vitesses stricte, ciblant tous les en place des contrdles automatisés des
,  usagers de la route (véhicules motorises comme vitesses pour créer une prise de conscience
EDPM  débridés), sappuyant sur  des par les usagers de la route de la nécessité de
aménagements légers pour réduire les vitesses respecter strictement la vitesse de 30km/h.

(chicanes, coussins berlinois, rétrécissements de
chaussée, etc.)

NOTES :

Mais I'objectif zéro accident grave implique de responsabiliser tous les usagers :
- automobilistes,
- cyclistes,

- utilisateurs d'EDPM.

% Seécuriser les modes actifs lors des travaux

En cas de travaux, notamment de la part des promoteurs, les usagers sont regulierement deviés sur la
chaussée et mis en danger sans que des actions soient entreprises par la collectivite.

Je mengage a mieux informer les entreprises de
leurs obligations et a m'assurer que la charte
travaux est comprise et signée. Je mengage a
sensibiliser la police municipale au respect de
cette charte par les entreprises.

NOTES :

Les mobilités actives ne doivent pas devenir les variables d'ajustement des chantiers.

En plus des premiers pas, je m'engage a allouer
du personnel pour s’assurer du respect de la
charte travaux en amont et pendant les
travaux.
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4. ENCOURRGER LE DIALOGUE ET LA PEDAGOGIE POUR UN ESPACE PUBLIC PARTAGE

% Formation et sensihilisation des usagers

Les conflits entre usagers (bus/cars, automobilistes, cyclistes, EDPM, piétons) persistent a cause
damenagements inadaptés, mais aussi par manque de comprehension mutuelle et de connaissance
des regles.

Je mengage a organiser des ateliers « vis ma vie » En plus des premiers pas, je mengage &
pour les agents municipaux et les élu-e-s, afin qu'ils organiser des voyages détude a
expérimentent les difficultés des différents usagers o . .
2 pl’ . . o % I destination des aménageurs et élu-e-s pour
e lespace public et notamment des plus vulnerables sinspirer des aménagements néerlandais
(PMR, cyclistes, pietons) et a communiquer largement et flamands

sur ces ateliers.

NOTES :

Mais je refuse une approche moralisatrice.

Il faut expliquer, pas opposer.

5. CREER UN ECOSYSTEME DE SERVICES POUR LES MOBILITES ACTIVES

% Rendre le velo accessihle a toutes et tous

Les inégalités dacces au vélo (apprentissage, colt, handicap, méconnaissance) limitent son adoption
comme mode de transport quotidien.

En plus des premiers pas, je m'engage a garantir
que 100% des enfants sachent pédaler en
autonomie avant lentrée au college et a massifier
lacces a la vélo école pour que toustes puissent
apprendre ou réapprendre la pratique du vélo. Je
m’engage a développer en complément, un systeme
de location longue durée de vélos adaptés.

Je mengage a généraliser les programmes

« Savoir rouler a vélo » a tous les publics
v (enfants, seniors, personnes en situation de

handicap), avec des sessions gratuites.

NOTES :

Mais attention, le vélo ne peut pas étre l'unique réponse universelle.
Certaines situations personnelles ou professionnelles rendent son usage difficile.
Nous devons accompagner, pas imposer.

oyons
& aetion
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% Mettre en place une offre de stationnement attractive

Se faire voler son velo ou craindre de Iétre decourage encore trop de monde dutiliser ce mode de

transport au quotidien.
Je mengage a augmenter chaque année le En plus des premiers pas, je m'engage a créer
nombre darceaux vélos dans l'espace public et un véritable écosystéeme de stationnement
v aux abords des gares, en anticipant les besoins (box residentiels, consignes gares) avec un
et la saturation, et a développer des locaux vélos objectif « Zéro vol » dans les parkings fermes,
accessibles et sécurisés dans le parc locatif et une systématisation des parkings a vélos
social géré par la ville. surveillés lors des évenements.

NOTES :

Le vol est effectivement un frein majeur a l'usage quotidien.

% Diffuser une culture du velo et de l1a marche

La culture de la voiture domine encore les habitudes de déplacement, releguant le velo et la marche a
des alternatives marginales, malgre leurs potentiels.

En plus des premiers pas, je mengage a
instaurer une grande « Journée sans voiture »
annuelle, couplée a la Féte du Vélo et de la
Marche, pour en faire un moment phare et
mettre les alternatives a la voiture sur le devant
de la scéne.

Je mengage a soutenir lorganisation de la Féte du
Vélo et de la Marche tous les deux ans et a
v sensibiliser les habitants aux enjeux de mobilité
active via des défis incitatifs (mai a vélo, semaine
européenne de la mobilité, défis marche a pied).

NOTES :

Une "Journée sans voiture" peut étre intéressante si elle est préparée et pédagogique, pas punitive.
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BENEFICES POUR MA COMMUNE

S’engager pour la marche et le vélo, c’est généraliser des mobilités saines, décarbonées et
accessibles qui transforment durablement notre quotidien. Ces modes de déplacement
améliorent la santé publique, renforcent linclusion sociale et redonnent a lespace public sa
convivialité. En privilegiant ces solutions de proximite, vous batissez une ville plus résiliente et
agreable a vivre pour toutes et tous.

Nous comptons sur votre engagement pour faire de votre commune un territoire
engage pour les mobilites actives.

Restitution des éléments . contact@rayonsdaction.org
disponibles sur le site :
www.municipales2026.rayonsdaction.org

p @ www.rayonsdaction.org

ons
g-%tion
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Cependant, chaque aménagement devra être conçu :



en concertation,



en tenant compte des flux réels,



sans créer de blocages artificiels pour les autres usagers.



L'objectif n'est pas d'entraver la circulation,

mais de sécuriser les déplacements.
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La voiture reste une réalité quotidienne pour :



des milliers d’actifs,



des familles avec enfants,



des professionnels,



des habitants des communes périphériques.



Notre ligne n’est pas l’opposition voiture contre vélo.



Notre ligne est :



👉 Rééquilibrer intelligemment l’espace public.



Oui :



végétaliser davantage,



élargir les trottoirs quand c’est pertinent,



développer les alternatives.



Mais cela doit être :

progressif,

territorialement adapté,

concerté.



Une politique brutale crée du rejet.

Une politique progressive crée de l'adhésion.
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La sécurité ne peut pas être à géométrie variable.
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Il faut expliquer, pas opposer.
	textarea_33vyyp: Mais attention, le vélo ne peut pas être l'unique réponse universelle.



Certaines situations personnelles ou professionnelles rendent son usage difficile.



Nous devons accompagner, pas imposer.
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